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EXTRAIT DU REGISTRE
DES DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

L’an deux mille neuf, le 9 MARS, le conseil municipal de la commune de Sainte Eulalie, diment convoqué, s’est réuni en session
ordinaire, a la Mairie, sous la présidence de Monsieur Hubert LAPORTE, Maire.

Date de convocation du conseil municipal : 3 MARS 2009
Présents :
Mesdames et Messieurs H. LAPORTE, S. AYAYI, F. VENTRE, M. MARTIN, Y. LAURENTJOYE, P. COMPAGNON, M.
PRENTGARBE, D. YANINI, C. BASTIEN, D. KELLER, M. BICO, J. L'HOSTIS, P. RAKOTOARISOA, O. LAURENTIOYE, J.
MOREIRA, AM. DUVERGER, C. LAUR, JM MINJON, D. GAUDIN, J. COUSINET, O. BAZIEU.
Excusés :
L. BORIES qui donne procuration 2 Y. LAURENTJOYE, H. BRUN qui donne procuration a S. AYAYI, D. LABAT qui donne
procuration 2 D. YANINI, A. NADAL qui donne procuration & C. BASTIEN, C. TOLANTIN qui donne procuration a M MARTIN
Absent : E. DA PONTE
Madame C. BASTIEN est nommée secrétaire de séance.

Nombre de conseillers
En exercice 27
Présents 21
Votants 26
Pour 26
Contre 0
Abstentions 0

OBJET : MOTION POUR L’ENFOUISSEMENT DE LA VOIE DE CHEMIN DE FER

MbJE A e —— e ————

— M. le Maire annonce que la voie de chemin de fer va passer de 40 trains actuellement a 200 trains de fret par jour & I’horizon
2030-2035 dans le cadre du projet de suppression du bouchon ferroviaire de Bordeaux. Cela nécessite la sécurisation de la voie. RFF
et les partenaires travaillent depuis plusieurs années sur 3 scenarii.

- Lescénario 1 prévoit
L’enfouissement de la ligne sur 715 métres & une profondeur de 7,20 métres avec 2 rampes, I’une au nord de 560 m et I’autre au sud
de 900 m. La contrainte donnée par RFF est le maintien, durant les 5 années de travaux, d’une voie de circulation pour les trains, ce
qui implique d’écarter les voies pour permettre la réalisation d’une paroi moulée auto-stable.
Cette solution a de trés nombreux avantages, elle améliore le cadre de vie, permet une vue dégagée, limite fortement les impacts
phoniques des trains, permet de supprimer le passage a niveaux des Places (PN 508) et celui des Ruaults (PN 507).
Je dois aussi vous rappeler que méme si cette solution de 1’enfouissement est la meilleure sans aucun doute, son financement est trés
loin d’étre acquis, nous ne sommes pas décisionnaires méme si nous donnons notre avis.
Un référendum avait eu lieu et le choix des eulaliens s’est largement porté sur cette solution de I’enfouissement. Les associations
défendent aussi cette solution. Nous en avons assez de subir, subir I’autoroute A10, les lignes trés haute tension, la voie de chemin de
fer qui coupe déja notre Commune en deux. Allons-nous accepter encore une fois ce qu’on tente de nous imposer ? Un mur, un mur
qui coupe notre Commune, I’inonde de nuisances.
Notre devoir, votre devoir, élus du conseil municipal, est dans ces moments d’étre I’expression de la volonté des eulaliens.
Je propose donc que le conseil municipal vote une motion pour I’enfouissement de la voie ferrée.

Apres en avoir délibéré, le conseil municipal se prononce, a ’unanimité, pour I’enfouissement de la voie ferrée.

Certifié exéa"oire FAIT ET DELIBERE EN MAIRIE LES JOUR MOIS ET AN SUSDITS
Regu en Préfe fture POUR EXTRAIT CERTIFIE CONFORME AU REGISTRE
Le SAINTE EULALIE LE 24 MARS 2009
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SYNTHESE

Avec la construction de la LGV Bordeaux-Tours, RFF modifie sa répartition de

transport de fret et des voyageur da sblatiorsretdnéea g g |
consiste a le déplacer sur la ligne Bordeaux-Na n t e s -a-dire Gia Sainte-Eulalie. Actuellement,
32 trains passent chaque jour sur cette voie. Les modifications entraineront le passage quotidien
de 223 trains par jour en 2020, voire 400 en 2030 selon une interview du chef de projet RFF parue
le 17 juin 2009 dans La Vie du Rail. Les passages a niveau actuels devront étre supprimés pour
raison de s®curit ®. BRUNerd auSuodpos e dbdam®nager

- une bretelle passant sous la voie ferrée (également appelée « pont-rail ») pour permettre
aux v®hi cul es | ®ger s ddbacc®den & u poodi rpioti @
déAmbar s)

- une passerelle pour les piétons aux Ruaults;

- un passage souterrain (autre « pont-rail ») prolongeant la rue Gustave Eiffel (RD115 ou
Rout e 0 olrvousavéhicules ;

-l e passage de | 6 a lelpassage piét@a ndBsont pas emplaes. lls sont
rétablis par une voie nouvelle permettant de rejoindre le pont-rail de la RD115.

I faut doéabolr@dacomerntadteiromguaee | a circul ati or
ne reglera pas définitivement le probleme de la gare St-Jean, comme le disait le directeur
régional de RFF lui-méme dans une interview a Sud-Ouest en 2008. Il serait moins dangereux et
plus efficace de contourner | 6 a g gd solai@r satisfaisante b o r

(page 8).

Les « solutions » de RFF pour permettre la circulation routiére aprés la suppression des
passages a hiveau sont totalement inacceptables pour différentes raisons définies plus loin. Il est
donc propos® dobéenf ownercouftealongueut de 715 ent ce®vi réduirait les
problémes.

Des ponts-rails _aux Places et a Terrasson seraient dangereux car_opposés aux
contraintes hydrogéologigues (pages 18 et 25). En effet, il existe une nappe alluvionnaire
collectrice doéautres aquif res souterrains dans
de la voie ferrée et de la RD 911. Tout pont-rail construit perpendiculairement a cet axe représente
un barrage pour la nappe, ce qui sera le cas aux Places. Il en va de méme dans le secteur de
Terrasson, dont une digitation de la nappe est cette fois orientée différemment, mais la encore le
pont-rail prévu par RFF reléve de la méme erreur conceptuelle. Piégées, les eaux souterraines ne
pourront se déplacer. Le processus contribuera a élever le niveau superficiel des parties isolées
de la nappe provocant alors inondations, transformations des sols, insalubritéé Appara’ tr
aussi des phénoménes de jaillissements, c r ®at eur s dbéautres types doi
|l 6i nt®rieur de bOti s.

Uhdanger particuli rement ®l ev® est cel ui d
propagation de pollutions entre | es nappes. L O e
séparent une cavité souterraine des cavités voisines, ou encore profiter de faiblesses structurelles
exi stantes et ®volutives (failles, fissures, ®r
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couches géologiques différentes, pour créer des communications entre aquiferes (comme entre la

nappe alluvionnai r e Ledas egtrérhement gdage sleGEBdd nael)or s d o
compartiment aquifére protégé, et de le contaminer. Moins grave, mais néanmoins problématique

est | a possibilit® doéune ®| ®vation du niveau de
dansdes exutoires abandonn®s de |l ongue dat e, ou
surprise cr ®®e par |l 6i nondati on de territoire:

guelquefois assez loin de la zone perturbée.
De méme, ce secteur de Sainte-Eulalie est placé sous surveillance départementale en raison
de phénomeénes de retrait-gonflement des argiles. La construction de ponts-rails ne fera

gubempirer |l es probl mes. La remont ®e des eaux i
clt® do stuaure,i qoifprovaqueront alors la déformation quasi certaine des sols en
surfaceet | e d®chaussage de bOGtis | ®gers (maisons d

sols touchés, ainsi que des fissurations et autres inconvénients du méme type.

L onéouissement de |la voie ferrée, parallele a la nappe (cf. page 22), est la seule solution
possible pour établir une circulation des eaux e x e mpt e de probl mes. E1
construct ixtumeld beurriurbeiait pas les contraintes hydraulicuess 6 e xer - ar
dans le secteur. Le bati pourrait reposer sur des couches plus fermes (marnes) sans pour cela étre

oblig® de <creuser dans | 6Eoc ne pour stabiliserl
contient.

RFF noéa encor.e r ®al | suf les acontraintess géolddiques eet
hydrog®ol ogi ques, cdbest pour quoi ses rapports
fondamental es. Dans | eur s travaux, on ne tro

environnemental.

On ne peut que le déplorer, car| 6 i mpact des projets de RFF sur
sera considérable et irréversible :

- Nuisances (bruit, vibrations) fortes et quasi continues aux heures de pointe. Les

Eul aliens connai ssent doex p-bruitj et aertaims skraient ptivesmi t e

de toute protection (" | 6ouest de | a voie fer
- Déplacements pédestres, cyclistes, automobiles bouleversés ou, par endroits,
impossibles, avec un rallongement des distances a parcourir (et donc accroissement du bilan
carbone). Les plus agés pourraient renoncer a ces déplacements qui contribuent pourtant au

mai ntien de | dautonomie et du | ien social
- Bouchons aux heures de pointe et risque de fermeture ponctuelle des rares
passages |l ors dbdédaccident o usagedsouegaind.at i on dans

- D®gradation de IEGlalienanglavéederier ani nmut, eontrecarrant
les projets engagés pour donner un aspect plus accueillant au territoire communal.

- Frein au développement économique de notre commune.

- Dégradationdelaval eur du patri moine immobilier et
communal.

- Risques liés a la traversée de notre territoire par des trains transportant des
matiéres dangereuses.
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RFF expligueqgue | 6enfoui ssement de | a v sesestinatonsrd®e s
colt sont trés discutables. Selon RFF, il serait 82% plus cher de réaliser une tranchée
pour la voie ferrée a Sainte-Eul ali e quodun tunnel ferrovia
(tunnel du Perthus) !

RFF a non seul ement sfauissemant; ma® a dussi sous-éstimé teeoltidé e

la solution quéoil pr®coni se, &RF sodnelenteatnamiscder t a i
chiffrer certaines charges gui incomberont aux collectivités locales :
- Les co%ts induit s trgiaaux Rlades pandamt laudalisationndu d u
passage souterrain (transfert du trafic, y compris poids lourds par le PN de Bonlieu, mise en
place dédun service de navettes/ bus pour 1|l es pi

- Les voiries a créer ou a renforcer.
- Lébentreti en &cormnmunedds2 knyde vodiea ctéer.

- L6i mpossibilit® de valoriser ~ son prix r
démolition des copropriétés des Ruaults.
- Le co%ut ®conomique induit par la r®ticenc

une commune enclavée.
- Le colt économique des embouteillages.

- Les cons®quences financi res d®sastreuses
ri sques c¢cr®®s sur | dhydrauliqgue souterraine, |
ainsi que la région, vorem° me | 6 Et at vers | equel l es collect
Une contre-estimation sérieuse montre que | 6 enf oul ssement C 0 %t e

entre 75 et 84 MU (cf. page 16). Or la solution préconisée par RFF se situerait entre 30 a 40
M (- alors que de nombreux postes de colts ont été occultés.

ClLe C 0 ¥t de | 6enf oui ssement de | a
raisonnable. Au contraire, les colts cachés du non-enfouissement
seront considérables pour les collectivités territoriales.

C Si la solution préconisée par RFF est retenue, les
conséquences hydrogéologiques des ouvrages destinés a faire
passer les voitures seront désastreuses et frapperont toute la
région.
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1. EST-IL SERIEUX DE FAIRE PASSER LE FRET
DANS LOAGGLOMERATI ON BORDELAI SE
GARE SAINT-JEAN ?

a. Problemes de sécurité
Le risque dobéaccidents existe toujours, mais | e:
zone urbaine, doretindlualettanspott desléclets oxiques et radioactifs.

b. Problémes de pollution sonore.
Combien de riverains seront affectés par le passage prés de chez eux de trains de fret 7 les
plus bruyants qui soient? La ligne passe dans les communes de Saint-Vincent-de-Paul,
déd Ambar sEulali§ €arbori-&el anc, Lor mont, Cenon, Bordeaux

c. Pourguoi ne pas faire passer la LGV a Sainte-Eulalie ?
La LGV est construite parallelement a cet axe, pourquoi ne pas aménager le troncon existant
pour y faire passer les TGV, et réaliser un contournement pourle fret? L &é am®nage ment
par RFF ne permettra pas dbéassurer | 6ensemble d
option est irresponsable.

d. Méme le président de RFF est favorable au contournement de
Bordeaux pour le trafic frét :

Interview par Sud-Ouest du 28 mars 2007 du Directeur Régional de RFF, Bruno de Montvallier :
«Vous imaginez bien que nous ne pourrons pas indéfiniment rajouter ces trains sur la gale&aettles
communes de la CUB @B N} SSad b2dza NRaldz2yad RQIGGHSMAEENS
populations quéesque soeénii f S& Aaz2fl GdA2ya LIK2yAljdzSa YAaSa Sy
voie. Les trains de voyageurs doivent continuer & arriver en egti8ed / S y QSaid LI a AYR
fret. La mise en service de notre autoroute ferroviaire début 2009 nous oblige a de gros travaux sur les
Gdzyy st ax

Al ain Jupp® a confirm® qudil sbagissait | © dobu
AQUI !':

«Il faut faire une autoroute ferroviaire sur la cote atlantique, c¢a fait partie du Grenelle de
f QI VOANRYYSYSyiliod wWQla22dziS Y LISyazya t dzy 3INF YR
lancée poudésengorger la gare Saidean dulll FA O FNB G ljdzh yQl NARSYy t @& -+
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2. DESCRIPTION DES DEUX OPTIONS
PROPOSEES A SAINTE-EULALIE

a. Option 1 : Voie ferrée non enfouie (option privilégiée par RFF)
Léaugment at i on dlasugpressibnides trois@assages a hiveau de la commune.
Les mesures compensatoires proposées par RFF sont ici listées, du nord vers le sud :

1. Am®nagement doune bretelle sowudlerraine
passant sous la voie ferrée pour transiter en voiture du rond point de Terrasson (au
nord durond-poi nt de Leclerc, il per met | 6acc s
Ruaults.

2. Passerelle pour les piétons aux Ruaults.

3. Passage souterrain (autre « pont-rail ») pour les automobiles et les camions
aux Places.

4 . L6i d®e dout iellementeprivé aunnivgaw et Bellassise wa été
évoquée, mais cette hypothése semble ne pas pouvoir étre retenue, a cause de la
taille réduite du pont (circulation a sens unique seule envisageable), du préjudice
port® au propri ®t ai rtenddklacommungde CdarbonBlaacet | 6 oppo
de I 6augmentation ing®rable du trafic dans
résulterait.

Pour réaliser le passage souterrain aux Places, des expropriations seront nécessaires, dont

celle du marchand de caravanes « Aquitaine Passioné . On peut regretter qub
ne soit pr®vue pour |l es propri ®t ®s Il i mitrophes
nui sances. Aucun d®dommagement ndest pr®vuU pour

autres riverains.

Unmurant-br uit est propos® pour | imiter |l es nuisan

passeralle ,/ i ‘
+Hiétonne
bretelle d'accés au

/ -~ gond-point'de Terrasson

O Les Places’™s
passage souterrain. =, ,

pourwvoitures Ty
/
B Bl o

-
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b. Option 2: Voie ferrée enfouie (option privilégiée par le collectif
associatif EVF et la Mairie de Sainte-Eulalie).

Nous allons ®tudier dans <ce dossier |l a possilt
passages a niveau n° 507 et 508 (les Ruaults et les Places), ce qui représenterait 2,2 km
débouvrage avec |l es pentes.

10
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3. LE COUT DE CHAQUE OPTION

Préambule:l 6i ncoh®r ence des co3%ts annonc®:

RFF a estim® | e c¢o%t de | 6enfoui ssement de |
estimation avec la réalisation du tunnel de Perthus, qui devrait étre beaucoup pluschére: c 6 e st
tunnel, pas une tranchée, deux fois plus large que ce qui est nécessaire pour deux lignes de voie
ferrée, et la montagne est plus difficile a percer que le sol de Sainte-Eulalie !

- Ste Eulalie :
Estimaton™ 145 MU pour 2,2 km doéouvragé5deOntMu71l% K

-Tunnel du Perthus: 300 MO pour 8,3 kilom B3Bed MGt Wilee k

L6®tude propos®e par RFF montre qudil serait di

la voie ferrée a Sainte-Eul al i e qudéun tunnél en pleine montagn
Nous refusons donc de nous baser sur cette évaluation «peu» cr ®di bl e, et a
dobexperts, nous avons r®examin® | es coi¥etcoldtdeCel a
| 6enf oui ssement a ®t ® exag®r ®ment suresti m®,

particuliéerement sous estimé.

a. Option 1 (ligne non enfouie) : colt sous estimeé : de 30 -~ 40 |

Léestimation de RFF omet des ®I ®ments indispen:
co(t de certains de ces postes pésera intégralement ou en partie sur RFF :
- Les expropriations.
- La r ®al i s dtpassage irdédiaumpouBrétablir le PN509.
- Les d®lais induits par | denqu°te doutilit
- La rehausse des protections acoustiques notoirement insuffisantes (et le préjudice
esthétique quelles induisent).

- Etquisait? | es retards caus®s par des recours
suspensifs (recours en annulation de la DUP en démontrant que les inconvénients pour la
collectivit® d®passent | argement | es avantages

Le co(t de certains autres postes devra étre assumé par la commune ou le Conseil
Général :
- Les co%ts induits de | a fermeture (dans |
pendant 12 a 18 mois (transfert du trafic y compris poids lourds par le PN de Bonlieu, mise en
pl ace do uanawites/bus powr les piétons).
- Les voiries a créer ou a renforcer.
- Léentretien " |l a charge de | a commune des
- L6i mpossibilit® de valoriser ~ son prix r
démolition des copropriétés des Ruaults.

11
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Enfin, les colts & moyen et long termes pour la collectivité sont totalement négligés :

- Le co%t ®conomique induit par | 6i mpossibil

dans une commune enclavée.

- Le co%t social d e ded&meommuna encoppesition fran@le avaci t i f

les principes du développement durable.
- Le bilan carbone des allongements de parcours générés par les nouveaux trajets.
- Le colt économique des embouteillages.
- Le dommage environnemental et les codts induits.
- La dévaluation du patrimoine immobilier des Eulaliens.

- Les énormes dégats occasionnés parlesponts-r ai |'s sur | 6hydetaul i

le gouffre financier qui en résultera.

b. Option 2 (ligne ferroviaire enfouie) : C 0 ¥t esti m® de

Nous avons utilisé deux méthodes différentes pour estimer cette option :
1. Comparer la tranchée a un tunnel (NB : un tunnel est évidemment plus cher a réaliser,
puisqudéil faut percer | a roche).

70

2. Revoir | e C 0 ¥t de certains mat ®mti aaxedads$a

chantiers.

1. Méthode 1 : comparer la tranchée a un tunnel

Notre choi x s 0eau mepnotr t ®i fsfuircidre ment r®cusabl

« évaluation du co(t des tunnels », publiée par la CNDP et étudiée en novembre 2004 par la
SETEC International pour le compte de RFF, dans le cadre de la LGV PACA.

Selon la nature du sol, cette étude détaille avec précision le prix du métre linéaire de tunnel et
établit un « bordereau de prix » au vu de « projets présentant des similitudes, lesquels ont été

r ®al i s®s ou sont en cour s ¢HAG® tLyownkEurin, LGY iPerpgnamt e

Figueras, LGV Rhin-Rhdne notamment) ».
Pour chacun des 22 tunnels examinés, les cots intégrent :
- le génie civil ;
- les ouvrages extérieurs (ouvrages de téte, aménagements extérieurs, locaux
techniques) ;
- les études et divers (évalués forfaitairement a 16% du co(t des travaux).
Chaque poste de travaux comprend les prix généraux (installation du chantier, études

e

rq

doex®céutieot une rubrigue al ®as (somme ~ val oi e
du co(t des travaux pour le poste tunnel en section courante et de 10% du codt des travaux pour
les autres postes).

Les ouvrages de téte incluent forfaitairement 40 000m3 de terrassement (soit
approxi mati vement | e vol ume -Edlais), eRunersarface eosfortdeéda c ¢ s

500 m2 (soit un peu moins que la surface de chague rampe a Sainte-Eulalie).

Nous allons nous référer au codt du tunnel de la plaine des Maures:5 7, 6 4 Mu
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En mai 2002, | e cnoustui a®hsaappliquéduee rettBidstion conformément a
| i ndex du 01/02/2009 (TPO5B).

Cette m®t hode nous am ne °~ un C 0 ¥t estir

2. Méthode 2 : revoir le co(it de certains postesdans | 6 esti mati on de R

L6 enf ouide keomaémée peut étre caractérisé par 3 éléments :

1 La paroi moulée.
1 Le béton.
9 La couverture.
a. La paroi moulée.
RFF a estim® quodil fall ade patoire mmouli®eg e” 3BT

notre part et compte tenu des risques hydrogéologiques, nous maximisons la surface a 42 170 m2,
de maniere a assurer des parois auto-stables sur tout le profil modifi€é. En décomposant en postes
élémentaires, on peut retenir :

- Installation : 5 MuUestimés par RFF et comptabilisés dans le récapitulatif

- Guidage 2500/ mli

- Forage 1500/ m3
- Armatures 3160/ m3 de b®t on arm® ° 200Kkg
- Béton 1580/ m3

- Recépage 180U/ ml

Le prix du m|] de paroi moul ®e est donc esti
Ce prix est inférieur a la valeur basse de la fourchette annoncée par plusieurs experts
interrogés (600-7 5 0) mai s il sbexplique par | es frais
globalement ; S i l es 5 MU esti m®s pour vénfldsmans la calcalt i o n
unitaire, le prix du m] serait port® " 6790, mil
|l 6esti mation RFF (11000) nous avons voulu confir
5- BETON ARME ET HON ARME b Le béton
e T s Le bordereau de prix ricédemment utilisé (LGV PACA) et
oo do tvilement T2 1 reproduit cicontre nous donne les prix suivants, en valeur 05/2002
AmELES M 0 1IMRS 6SiG2y I' MHnAE
TOTAL BETON ARME ET NON ARME P ~
) M 13 FNXIGdzZNBE I MIHE
B-EXHAURE DE CHANTIER ml 200,0
7.PROVISION POUR /'S ljdzZA R2yySs GNIyaLkRasS LI N Q)
RECONMAISSANCE 4 I'avancement u 250,0 0 1 m3 R S C) $ L] 2 y I.l M p y €
8- GENIE CIVIL POUR EQUIPEMENTS # | 20000 0 M 1_ J | NXYI §dzNB a I MZcC €
MONTANT TOTAL HT EN €/ML Troedsr s Nous retiendrons finalemerd My €  LJ2 dzNJdd BNBrE R ¢
o e 00 I NY¥S t wmnann 135 S &demhétanarméipuzNI O
|ttt e les parois mouléegfer=200kg).
—| Doc3
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c. La couverture

Voici le prix des fournitures nécessaires a la couverture de 8800m?, calculées par un fabricant

de structures préfabriquées en béton :
- Poutres 55*40 portée 6m 336 poutres)] "Priglvg@a HT

- Prédalles entraxe 4,40 49 0 HT |/ m chantier non

- Chapeau équilibore moments8 800 uni t ®s ~ U  kemisé
A cela, il faut ajouterlebéton de compression de 0,50 m dbé®pai
la mise en Tuvre estim®e ~ une granaedroisi ri.l9ai8
arrondisa4 mi |l |l i ons dbéeuros
Le prix de | a couverture est donc esti m®

d. Estimation du colt du chantier apres révision.

Nous allons utiliser les données précédentes pour estimer plus sérieusement le colt du
chantier. Nous en profiterons pour proposer a RFF une solution pour diminuer le co(t du chantier
d o enf oui:dneeompre temporairement la circulation ferroviaire comme cela peut encore
étre décidé avant la mise en service de la LGV a Ambarés en réalisant le raccordement des voies

actuelles Paris-Bordeaux et Nantes-Bordeaux.

14
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Genie civil
& RFF Calculs du collectif LGV PACA
o
da&‘&
Prix unitaire Quantité Montant Prix unitaire Quantité Montant Forfait
Paroiz moulées
s tales 1100 € 33 600 m2 26 960 000 € 563 € 42170 m? 23742 117 €
Etanchéité H8 € 51222 m? 2970850 €
Terrassements ﬁ
avec E
épuizement 30 € 150000 4 500 000 € 30 € 150000 4 500 000 € -
Injection ol de = -
fondabon 90 € 32300 2 907 000 € a0 € 32300 2 907 000 € o %
Radier n ==
béton armeé ép Qo=
50 1 000 € 18400 m? 18 400 000 € 320 € 18400 m?® 588B000<€ = ﬁ
Traverse en : 5
béton armé / =4
TS 2000€ 8800 m? 17 600 000 € 443 € 9052 m* 4009113 € zT
Station de 2 -
EleArmEnE 1 000 000 £ 1 1 000 000 € 1 000 000 € 1 1 000 000 € -I.'E_’ -
Siphon pour _g
rmEETl 1 000 000 £ 1 1 000 000 € 1 000 000 € 1 1 000 000 € =
Gare (Geénig =
Civil) 2 000000 € 1 2 000000€ 2 000 000 € 1 2000 000€ [fe
installation de
ehaniRer 5000000€ 1 5000 000€ 5000 000 € 1 5000 000€
Total en Euros
Yors Toes 89 367 000 € 53017 380 €| | 57 642 010 €
MOENMOA
Doc.4
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Reécapitulatif général

Base Tunnel LGV
PACA SETEC

100 ETUDES ET DIRECTION TECHNIQUE 1373097 €
200 FONCIER ET LIBERATION DES EMPRISES 1325 898 €
300 TERRASSEMENTS 874 049 €
400 OUVRAGES D'ART 57 642 010 €
500 ASSAINISSEMENT 403 360 €
600 VOIRIE 525 560 €
200 PROTECTION DE L'ENVIRONNMENT 3914 000 €
900 EQUIPEMENTS FERROVIAIRES (*) 5571053 €
sous-total ; 71629 027 €

1000 Divers SAV 3284 645 €
Total : 74913573 €

Calcul du collectif
7875 786 €
1325898 €

874 049 €

53 017 380 €
403 360 €

525 560 €

3914 000 €
571063 €

73 507 056 €
11 026 058 €
84533 114 €

Estimation RFF EGIS
Rail

13 509 944 €
1325 898 €

874 049 €

89 360 000 €
403 360 £

525 560 €

3914 000 €

16 180 000 €
126 092 811 €
18 913 922 €
145006 733 €

(*) base : prix au kilométre d'équipements ferroviaires LGV Rhin-Rhane (cf annexe)

L e c o %t de

Doc.5

| 6enf oui ssemeentre7p& ut

84MU, Dbi

en

| oi n

des

esti

mat
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4-1 NTERACTI ON ENTRE LOAQUEWEIREETDE
LOI MPLANTATI ON DE IDFRASTRBENREES S

Dans le cadre de la construction de la LGV Sud-Europe Atlantique, Réseau Ferré de France (RFF)
décide de sécuriser la voie ferrée qui traverse la commune de Sainte-Eulalie (Canton de Carbon-Blanc),
afin de faire passer quotidiennement2 30 tr ai ns d@&0d cc¢ ontdorheor 3 Z(etm@mM2@00r d 6 h
trains/jours en 2030 selon La Vie du Rail du 17 juin 2009).

Pour cela, 3 passages a niveaux seraient supprimés (Doc.2) : Abbaye de Bonlieu au sud de la
commune (PN 509), Avenue G. Eiffel (PN 508), et les Ruaults (PN 507 face au centre commercial Grand
Tour).

RFF propose de les remplacerpar2ponts-r ai | s, | 6un ~ E-ditfTéradson.eMais un8ealu t r e
(Eiffel) permettra le passage de poids lourds.

Un portique pour piétons et handicapés serait installé aux Ruaults.

a. Un nouveau projet établi par la commune de Sainte-Eulalie

Aprés le refus du projet de RFF par les Eulaliens (référendum de mars 2003, un nouveau projet a été

propos® par | es associations et la Mairie, cel ui do
Gare de Sainte-Eulalie/Carbon-Bl anc jusgudédaux Ruaults).

La proposition est réfutée par RFF sur la base de 2 arguments : colt excessif et «perturbation de la
nappe aquif re de |l a Guyenne, voire celle de |1 6Aqui

2008) . a«derder argument que le Collectif des associations nous a demandé de répondre, en
procédant a une étude hydrogéologique précise.

b. Etude hydrogéologique.

Un préalable historique sur la géographie de Sainte-Eul al i e montre que | a <co
secteur ouest marécageux (territoire des Ruaults), communiquant via « la Goule » (Terrasson) avec les
marais de Montferrand.

Au sud de ce territoire humide se si Dacé)alétédépldc@ay e «c
| ouest de 4 06AdOsti puscti dens et -Now®d.i rlkel dmesoilte 3 eafsf
les ruisseaux du Moulin, des Gréseaux et de Font Neuve, qui drainent les eaux de quelques sources et les
eaux pluviales dans le sens est-ouest puis du sud-est vers le nord-ouest.

De nombreux fossés essentiels aux déplacements hydrauliques de surface, plus ou moins profonds,
sont pr®sents " | 6est de | a voie ferr®e.

Les donn®es qui suivent proviennent du BRGMndd,et Pe:
de données enregistrées sur le terrain.
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® Puits et sondages BRGM Terre, sables
vases

@ Mollasses du fronsadais (oligocéne inférieur)
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1- Données du BRGM (Pessac, Gironde) (Doc.8)

On compte 4 puits et sondages répertoriés et utilisés par le BRGM (Doc.7) dans un périmétre proche
de la voie ferrée (cartographie zone 803 :7, numéros 284, 279, 291, CF29/1). En général, les données se
rapprochent de celles du puits CB4 n°279 (niveau Eiffel), avec une pente dirigée du sud au nord. Les
couches sédimentaires sont empilées comme suit : terre végétale de 0 a 1,40 m ; argile brune plastique de
1,40 a 2,80 m ; argile limoneuse de 2,80 a 6,30 m; grave a galets plus ou moins anguleux + marne grise de
6,30 a 9,30 m ; enfin marne plastique gris-vert a calcaire marneux blanc a gris, indusé a finement fissuré
de 9,30 ° 11,30 m, avant doatteindre | 6Eoc ne.

2- Sources répertoriées

Plusieurs sources sont répertoriées avec les mémes pentes que celles des ruisseaux, en glissant sur
| 6ol igoc ne. Ces sources sont connues deaans la sebteut a n t
(Doc.7). Elles peuvent étre non détectables en surface car souvent souterraines dans le secteur. RF F n 0 &

tenu aucun compte des sondages existants.

A titre dbéexempl e, | a s o-chentdnede & sue Rogee Blouia aumrei) du n°36j at u ® ¢
fait | 6objet dbébune ®tude plus pr®ci se. En janvier 2
une centaine de m tres plus bas vers | 6ouest, pui s
ferrée. Cette méme cote a été mesurée par laser a différents emplacements le long de la voie ferrée,
montrant que | es eaux se rej oi gaguifere, “"dilgéhaarii D200ntc
alluvionnaire répertoriée.

3- Données du Sage Gironde - septembre 2008
Ceci entraine la conclusion suivante : tout bati réalisé dans le sol doit obligatoirement respecter le sens
maj oritaire de | 6®coul e metire theente Sud-Nord. Aucuné eonstractiane s
ne doit donc étre réalisée dans un sens transversal au risque de constituer une barriere
hydraulique susceptibled 6i nduire des effets d®sastreux.
Cbest dbéautant plus imp®ratif qudbéavec |l a constru
voie ferrée est largeme nt sous | e niveau de | a nappe, et les p
une barriére artificielle empéchant les transits hydrauliqgues souterrains et de surfaces dans le sens Est-
Ouest.
Les précédentes atteintes a ce schéma hydrauliqueont eu pour cons®quence |
des bassins de rétention colteux ( s e u | moyen dbé®viter | es crues des
Gua, puis doébinstaller plusieurs canalisations et si
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C . Cons®quences du projet RFF sur | 6hydra

Si le tunnel routier de la RD115 (pont-rail Eiffel) est creusé, le bati obturera certainement le
d®pl acement des eaux souterrai nes prevenant du®ul etisd deigeanh t d
vers | e nord, de m°me que | 6®coul ement de celles q
nord-ouest (Doc. 9).

La résultante de la barriére hydraulique ainsi érigée est la
cr®ation doune zonessadal fud-est W®isides, sivec
la certitude de promouvoir [ e ; ¢t
des zones marécageuses.

De méme, si le tunnel
de Terrasson est réalisé

/
./‘l‘h. L4
&Y

A
(Doc.10) , ¢odute Rtzone , )
} . R L A : Tunnel 150 m :
(SiSainte-Eulalle: p | ac ®e | 6 est ;.:‘ : -" B petits véhicules

(jusqlu®dAr gent i [FeER - PRy asEuile
sera sinistrée par la &, B
création de zones de types
i & marécageux. g ' XL
Tunnel Rappelons que le |G/ SSUEREEE IS B
Vel secteur de Terrasson est un s
5 de 750 m. endroit absolument
Wiy ' stratégique pour le transfert
v ou | 6®coul emen
provenance du sud et de | 6est, et dont IhGouleninl andie
en effet dbébun r ®tr ®ci ssement natur el creus® entre d
convergent de nombreux ruisseaux et fossés. (Voir plus loin le détail de la superposition des interventions
aux profils géologiques : Doc. 12, 13, 14).

d. Cons®gauences de | 6enfouissement de |l a v

Le tunnel ferroviaire sera bOtI dans | 6axe m° me d
surface. Aucun des problémes évoqués précédemment ne devrait voir le jour. Rien ne sera modifié en ce
gui concerne le flux des eaux souterraines et des eaux
pluviales pour la zone de Terrasson (Doc.10).

En ef fet, | 6enf oui ssemen
des Ruaults, cet aspect technigue laisse penserqu 6 i |
une distance suffisante pour instaurer une pente
préalable a la voie ferrée, et en méme temps pour
faciliter le passage des affluents du Gua.

De plus, la proposition
du ruisseau du Moulin le long du tunnel est une solution
rapide, sans grande technicité, et peu onéreuse, car
r®al i sable en m°me temps
voie ferrée (fleche bleue sur Doc.10, fleches rouges
sur Doc.11).
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Etude montrant les impacts des tunnels sur les nappes aquiferes

mm Argile limoneuse
mm Sables et Grave a galets puis Pente Sud-Nord ~ ———

marne grise

| |
iy s SRR N B Vases
ronsadais) M Marnes
Tunnels routiers (ponts- B Mollasses

m Terre

Voie
est ferrée
+
rails) et ferroviaire
A Pont-rail avenue G. Eiffel Entre Abbaye de Bonlieu et Nord des Ruaults,
(RD 115) I'épaisseur des [terres + sables + graviers] passe Sud
ile SR% B Tunnel ferroviaire de.6,80 m & plus de 12 m. Ce sont ces ma@é‘riaux
est ferrée ouest T e ——— qui composent le substrat de la nappe aquifére
M | des différents tunnels dans alluvionnaire et des sources souterraines.

I’hydrogéologie de la zone
du pqssage a niveau des

Profil géologique

Sud Terrasson, au Nord
des Ruaults : passage N
de la Goule (G)

—_—

Canalisations
Ruaults des ruiss
m PA10 Nord ® es ruisseaux

Impact transversal et longitudinal des ponts-rails
des Greseauget {tunnels routiers de 300 et 150 m) sur les terrains. \
du Moulin

Mur de

-—

Sud G

Proposition de
détournement en
surface, puis collecte
nord du ruisseau de
Ruaults la Riviére
A Projet RFF

Impact transversal et longitudinal du tunnel
B Enfouissement ferroviaire (750 m) sur les terrains.

de la voie ferrée
Conclusion : Doc.14

Les 3 figures présentées ci-dessus (Doc. 12, 13 et 14) résument clairement toutes les incidences du
projet de RFF et du projet de la commune de Sainte-Eulalie. En superposant chacun des batis prévus dans
ces projets aux profils g®ol ogiques des terrains si
la Goule,onmesurel 6i mpact qudils font subi routesobaturec ontr ai nt es

f. Commentaires

Ce travail démontre avec certitude g u d néy a qubéun seul choix ©pos
proposeés : cel ui dodenf ouEmrrevhneheviodoestructeon deRleou 3 ponts-rails est a

rejeter catégoriquement suite aux contraintes générées par les barrieres hydrauliques que constituent
ces ouvrages.

Selon | 6avis des g®ot echniciens consul t ®s, le toéts ¢
pour réaliser les ponts-rails sera supérieur a celui normal e me nt pr®vu pour | 6en
voie ferrée (lequel devrait étre trés nettement revu a la baisse, en raison de la nature des terrains
traversés). Acelavi ent sbajouter | e pr olabestioe des fordes pluiesndrages ® g |
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violents et tempétes) au niveau des ponts-railssi t u®s dans | 6axe des vents

ponts-r ai | s aura comme r®sultante | e blocage de | a ci
Sainte-Eulalie de tous les services essentiels.
Ceprobl me nobébexiste pas dans | e cas de | d6enfouis

sud-nord, en raison de délestages naturels ou non des eaux pluviales.

Un risque supplémentaire complétement occulté, et dont on ne peut mesurer les conséquences
actuellement, est celui de la montée du niveau des océans avec le réchauffement climatique. On ne peut
douter qubéun tel effet aura des incidences sur | e
ce secteur deAnbés. Lp priacipg dedprédaiona<i donc a appliquer obligatoirement dans
ce cas, notamment pour les ponts-rails qui seront beaucoup plus concernés que le tunnel ferroviaire.

En résumé, le seul projet scientifiquement valable, dans tous les aspects de sa conception et des
cons®quences de son implantation, est celui de | 6en

Auteurs : B. FOURNIER, G. LE POCHAT membres du CACI (Comité Aquitain de Gontre-expertise
Inter-associative

Cette analyse est complétée ci-aprés par un Doc.ument descriptif des dangers causés
aux nappes aquiféres par différentes infrastructures routiéres et ferroviaires, ainsi que des
mises en garde contre toute menace occasionnée a des aquiferes particulierement
sensibles et strictement protégés.
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5. RISQUES INDUITS PAR LA CONSTRUCTION
D6l NFRASTRUCTURES -ERUMRIESAI NTE

a. Contexte géologique et situation de Sainte-Eulalie

Depuis les contreforts du
Massif Central et des Pyrénées

Grand Tour

_ o - jusquo- | 6At 1 ant i

nuaults lerrasson . .

Abbaye de Bonlieu aql:“tam ) est constitue
déoempil ement s de

Gare (Doc. 15) perméables de gres
‘ ou de calcaires alternant avec
des argiles ou des marnes
imperméables. Dans ce
systeme, les couches les plus
anciennes (plus de 250 millions
ddéann®es) sont
les couches les plus récentes,
dont le Pliocene (1 million
débann®es) .

. - A 3 v .

La construction de deux tunnels routiers (ponts-rails) est programmee par RFF
au niveau de la RD115 et de Terrasson, tandis qu'un projet d'enfouissement de
de la voie ferrée entre les Ruaults et la Gare de Sainte-Eulalie est soutenu par la
commune

Avec les modifications physiques (climatiques, temps, cycles des
transgressions et régressions marines), la nature des dépdéts de sédiments a
continuell ement ®vol u®. L6i mper mPabi l
individualiser des compartiments hydrauliques indépendants au sein de cette
pile sédimentaire.

La commune de Sainte-Eu |l al i e, Si t u®e Estm-depxtMers, n
est soumi se aux influences doéaquif r
Examinons la géologie des terrains situés entre la RD 115 (Eiffel) et Terrasson
oudi ff®rents travaux de ¢g@&nluest se sueceédent s
des couches géologiques de type Oligocéne (non affleurante) et Eocéne
(affleurante) sous forme de mollasses du Fronsadais, puis de nombreuses
couches de sédiments, sur une épaisseur qui dépasse les 6 m. Les argiles constituent une couche de forte
épaisseur.

' Doc.17la Gironde Pc Presquile ’Ambes Bx

Maubuisson
l | Jonzac
-

A Sainte-Eulalie, la  nappe
alluvionnaire forme une sorte de
digitation (Doc. 16) a orientation Nord-
Ouest/Sud-Est, et qui bifurque ensuite

—

Miocene et
Plo-Quaternaire

[T eocene

[] Pio-Custemare [0 Crétace supéneur

[E] Miocéne VBl Jurassique supérieur et moyen . Oligocane - Crétacé d ans un axe No rd -S_ U.d ' _En su rface » au-
O Oooctne B oot Wolases dessus de cette digitation (Doc. 17),
ﬂ Eocéne \ Faile auuiféres sont en hachurés . Arassiue . du tertiaire \ Faille on 0 bse rve un maxi mum
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déinfrastructures routi res déinfrastructures rout i
Bordeaux-Nantes).

b. Les risques
Ce sont les variations volumétrigues des nappes, les inondations, les pollutions des nappes
phréatiques, le transfert des eaux entre systemes aquiféres, le processus de retrait-gonflement des argiles,
les conséquences de batis sur les nappes.

1. Variations volumétriques des nappes

Aucoursdesder ni r es d®c e n nsvariatjons dofumétrigues des mappes souterraines
ont affecté le département de la Gironde. Notamment, les variations climatiques (alternance de périodes de
secheresse et pluies abondantes) et les prélevements (forages) ont joué un rdle capital dans les
mouvements aquiferes, bouleversant les données anciennes.

Les principaux mouvements enregistrés dans le secteur ont surtout affecté la périphérie de Sainte-
Eulalie, et concernent des échangesentre| 6 Eoc ne etDod 8). Cr ®t ac® (

En revanche, si | 6on séint®resse de pr s aux var.i
de fortes modifications ont ®t® enregi stuX®lEwe stbaep u i s
j us qu & lanapp2 jaillissait et produisait une excellente eau a peu de frais et en abondance. Depuis,

il a fallu recourir aux pompages (Doc. 19). Les prélevements importants ont provoqué un effondrement de
35 m et créé un trou piézométrique, accentué des 1970 par le développement du parc industriel du Bec

ddéb Amb s. Pl us r®cemment, on a const at2® adulh m N, tqui t e
serait en rapport avec un d®calage des pr® vements
Ces atteintes alanappedel 6 Eoc ne et |l es possibilit®s dé®chanc
| 60l i goc ne, montrent quo6il edxei sltbea qun fr &eel pdraonfgoenrd o
touche ° |l a nappe de | 0Eacdoisone ,de sgparatisn entle Gavites aquifares t u
voisines.

Sainte-Eulalie est au carrefour de plusieurs compartiments aquiféres superficiels contenus dans les
moll asses de | 6Eoc ne, en raison de nombreuses sour

Doc.18

O ste. Eulatie

Ouvrages en
exploitations %5 0.
[Répartition des ouvrages en exploitation

Eocéne . 2000 000 & (Glronde)i
1 200 000 mVan 1 @ nappe de IOkgocéne
0 ‘ 44+ 20 000 mVan 0 - 20 000 s an 1. nappe de IEocéne
B 2000000 4 Eocéne 20000 & | Flux échangés (en m3/jour)
2 M mVan 200 000 mVan B +500a +5000 (2 :\r:‘v:u::’d'el:a :azed:c;_l")(.‘o'coi:?m
2 2 = B M . 2 ot alimentant fa nap 1 |
Flux échanges en Flux échangés en drainance H toasso. (o | fux ascendang
drainance pour 25 km2 pour 25 km2 0 -5%04-0 (110) ) flux venant de la nappe de I'Oligocine
. P - . s B -500s-% (134) et alimentant la nappe de I'Eocéne
entre Créetace et Eocéne| | entre Eocéne et Oligocéne B -5004-500 (38 _|(flux descendant)
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2. Inondations et Nappes alluvionnaires.

Les ri sqgues doéi nondat
presqu Ambée sort 6particulierement
élevés. Une légére augmentation du niveau
des eaux fluviales (Garonne, Dordogne et
Gironde) suffirait pour que tout un secteur
important soit inondé (en bleu sur le Doc. 20).
Ce scénario deviendra hautement probable
avec le réchauffement climatique.

Trés proche de ces zones sensibles, la
commune de Sainte-Eulalie serait exposée
directement a ces inondations ou du moins a
leurs conséquences par élévation du niveau
de la nappe alluvionnaire présente dans la
digitation (fleches rouges, Doc. 20). La nappe
agirait alors comme une barriere hydraulique
entra’ nant l a retenue
déautres aqui f riess ,une et
inondation secondaire. Une autre
cons®quence serai-t IDOC.20
pressions hydrauliques souterraines qui SN
sdbexercent sur | es ouvrages ;._;i'{;?rif(;‘ﬂa
sol : |l A10 (parce que contena
exer c®es doest en ouest),
tunnels  routiers de RFF  construits 2
transversal ement par rappor B
nappe alluvionnaire, qui se comporteraient comme des barrages.

-

c. Pollutions des nappes

Sainte-Eulalie apparait légerement impliquée dans une pollution par le fluor, mais peu ou pas par
dbautres ®| ®ment s chi mi ques, me° me Si pl usiee gadism, z 0 n
sul fates, chloreé) ou 7 l a pollution s alnondaton s esh t (
considéré comme un vecteur trés important dans le transfert de ces pollutions.

Les forages anciens ou mal réalisés, en se détériorant,prés ent ent un ri sque dodi nt
dans |l es eaux de surface et doéautres aqui funerbenthea Ce t
retardement ». De méme, certains forages ont pu étre « crépinés » sur plusieurs aquiféres a la fois, et
assurent alors « un mélange sauvage » entre les nappes.

Tous ces risques sont a étudier avec la plus grande précaution. Lors de son creusement dans les
mollasses annexes, le tunnel routier de la RD115 proposé par RFF pourrait étre impliqué dans une
poll uti on par diff®rents ® ®ments, ainsi que dans un
plus | oin). De plus, | 6accentuation des prpgosmiimns h
synergie, accélérer les processus décrits.

d. Transferts des eaux entre nappes aguiferes, et effets secondaires
Ces processus sont souvent " | 6origine dodéune c.
existe avec des travaux de creusements envisagés dans une région hydraulique hypersensible, notamment
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Y <t
l'imitrophe de 2 nappes Vvoisines. Le probl me se coc
paroi s qui s®parent deux compartiments aquif res a
couches différentes.

Le transfert des eaux de la nappe

Doc.21 Intrusion eaux de la nappe alluviale alluvionnaire vers celles de la nappe de
dans d'autres systémes aquiferes | 6Eoeshne | 6un des plus gr

Captage eau potable résultante vraisemblable est la contamination

déautres comparti ments Y
pour finalement atteindre des aquiféres
profonds strictement protégés (Doc. 21).
Rappel ons ) ce propos

Cavite 3 Creusements dans fissures

s —_ communications souterraines entre certains
| S —

Nappe profonde ou eaux fossiles aquiféres profonds (voir chapitre « variations
volumétriques des nappes »). De tels processus

de transferts des eaux sont généralement a la
base de tr s graves contaminations de nappes dbeau
sels, bact®ries, pesticidesé).

Les transferts entre nappes de HDo@dE2)pc nédéenoadhtVvion
avec formation do6é®tangs en amont des barrages cons
axe transversal par rapport aux mouvements
aquiféres souterrains, comme dans le cas précis au
niveau de la RD115. Les terrains imbibés
deviennent impropres aux cultures, se transforment
en prés humides et marécageux, dans lesquels
viendront se greffer les maux habituels les par rapport a la
rendant ensuite insalubres: insectes, parasites, Effets conjugues de la nappe, des eaux de sources | NapPe alluviale

contamination, maladies ... et des eaux de surface
}22 Doc.22 /] ns
Stat ; <ell |l e

Pourrissement des sols
Creusements des sols
par retrait des eaux

Conséquences de
|Geffet de barrage
induit par un béti
installé dans un
sens transversal

Remontée
de nappe

Des effets de barrages hydrauliques peuvent
résulter des mouvements des nappes aquiferes. Si

l e niveau de | a nappe -dal
peut agir comme un barrage sur les écoulements
naturels des sources, notamment sous terre. Dans
ce cas, la pression hydraulique augmentant, les
exutoires de ces sources ne peuvent ®couler |l e trop
jaillissements se produisent dans les forages proches, ou encore des mouvements de terrains
interviennent (coulées de boues, effondrements...).

e. Conséguences des effets de barrages exercés par des tunnels.
Les effets sont de la méme nature que les précédents, réagissant sous la forme de cascades

d6®v nements de plus en plus d®vastateurs. Pi ®g ®e s
processus contribue a élever le niveau superficiel de la nappe collectant les eaux, provocant alors

inondations, transformations des sols, insalubrit®Eé
cr®ateurs dbéautres types dobéinondations, par exempl

serresé
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